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A heating and air-conditioning system for a motor 
vehicle having a conditioning housing in wh|ch at 
least one heat exchanger is integrated and which 
has a plurality of air outlet openings for guiding 
air to front interior zones of the motor vehicle is 
known. According to the invention, the 
conditioning housing has a connecting section 
which is provided with at least one air outlet 
opening and is intended for connecting to an 
optionally attachable rear temperature-control 
unit which, when not utilized can be tightly, in a 
leak-proof manner, closed by a removable 
covering part. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

(§) Heizungs- und Klimaanlage fur ein Kraftfahrzeug 

(57) Eine Heizungs- und Klimaanlage fur ein Kraftfahrzeug 
mit einem Klimatisierungsgehause, in dem wenigstens 
ein Warmeubertrager integriert 1st und das mehrere Luft- 
austrittsoffnungen zur Luftfuhrung zu frontseitigen Innen- 
raumzonen des Kraftfahrzeugs aufweist, ist bekannt 
Erfindungsgemaft wetst das Klimatisierungsgehause ei- 
ne n mit wenigstens einer Luftaustrittsoffnung versehe- 
rien Anschlussabschnitt fur die Verbindung mit einer 
wahlweise ansetzbaren Fro nttemperie rein heit auf, der bei 
Nichtnutzung durch ein losbares Deckelteil dicht ver- 
schlie&bar ist. 

Einsatz fur Personenkraftwagen. 
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Beschreibung 

|0001] Die Erfindung bctriffl cine Heizungs- und Kli- 
maanlagc fiir ein Kraflfahrzeug mil. eincm Klimalisierungs- 
gchause. in dem wenigstens cin Waniieubertragcr inlcgriert 5 
is! und das mehrerc LuOauslriiLsofFnungen zur LufLfuhrung 
zu fronlsci tiger) Inncnraumzoncn des Kraftfahr/cugs auf- 
wcist. 

|0002] Derartige Heizungs- und Klimaanlagen sind allge- 
mcin bckannl. liinc solche Heizungs- und Klimaanlage stellt 10 
cine cinfachc Ausfuhrung dar, da lediglich Tempcrierungcn 
dcr fronlseitigcn Innenraunizoncn rnoglich sind. Einc zu- 
satzJichc fondseilige Temperierung ist nichl vorgesehen. 
Einc solche Heizungs- und KHmaanlagc wird dahcr inshe- 
sondcre bci klcineren Personenkraftwagen eingesctzt. 15 
[0003] lis ist auch bekannt (DE 197 31 908 A 1 oder 
FR 27 78 152 A 1 oder US 5 862 677 A), aufwendiger ge- 
sLaltctc Heizungs- und Klimaanlagen vorzuschen, bci dcr 
neben einer Temperierung der frontscitigen Inncnraumzo- 
ncn auch cine Temperierung der fondseitigen Inncnraumzo- 20 
ncn vorgesehen ist. Die in den genanntcn Druckschriftcn 
dargeslelltcn Heizungs- und Klimaanlagen weisen relaliv 
groBe Klimatisierungsgehause auf, in denen alle Temperie- 
rungs-, Steuerungs- und Luftfuhrungsfunklioncn sowohl fur 
die fronlseiligen Innenraunizoncn als auch fiir die fondseiu> 25 
gen Innenraumzonen integriert sind. Durch derartige Hei- 
zungs- und Klimaanlagen sind individueLle Temperierungen 
des Fondbereiches oder des Frontbereiches des jeweiligen 
Kraftfahrzeugs rnoglich, so dass sich solche Heizungs- und 
Klimaanlagen insbesondere fur groBere, gut ausgeslaUete 30 
Pcrsonenkraftwagen eignen. 

[0004] Je nach gewiinschter Ausfuhrung im jeweiligen 
Kraftfalirzeug miissen sornil unterschiedliche Klimalisie- 
rungsgehause hergestellt und entsprechend besiiickt werden. 
|0005] Aufgabe der Erfindung ist es, eine Heizungs- und 35 
Klimaanlage der eingangs genannten Art zu schaffen, die 
mit einfachen Mitteln je nach Bedarf als lediglich fronlseitig 
oder als front- und fondseitig temperierende Anlage einge- 
setzt werden kann. 

[0006] Diese Aufgabe wird dadurch geldst, dass das Kli- 40 
matisierungsgehause auBenseilig einen nut wenigstens einer 
LufLaustrittsofTnung versehenen Anschlussabschnitt fur die 
Verbindung nut einer wahlweise ansetzbaren Fondtempe- 
riereinheit aufweist, der bei Nichtnulzung durch ein Idsbares 
Deckteil dicht verschlieBbar ist. Das erfindungsgemaBe Kli- 45 
matisierungsgehause bildet somil ein Grundmodul, dem in 
einfacher Weise als Zusatzmodul eine entsprechende Fond- 
temperiereinheit zugeordnet werden kann. Falls zusatzlich 
auch eine Fondtemperierung gewunscht ist, muss erfin- 
dungsgemaB kein neues Gehause hergestellt werden, son- 50 
dem es muss lediglich eine Zusatzeinheit an das vprhandene 
Klimatisierungsgehause angesetzt werden. Die erfindungs- 
gemaBe Losung eignet sich somit sowohl fiir einfache Aus- 
fuhrungen, bei denen lediglich eine frontseitige Temperie- 
rung gewunscht wird, als auch fur aufwendigere Ausfuhrun- 55 
gen, bei denen zusatzlich ein insbesondere individuell ein- 
stellbare Fondtemperierung ermdglicht wird. Mit wesentlich 
reduziertem Entwicklungs- und Herstellungsaufwand kann 
somit eine frontzonige Heizungs- und Klimaanlage in eine 
front- und fondzonige Heizungs- und Klimaanlage umgerii- 60 
stet werden. Dadurch ist es insbesondere auch rnoglich, eine 
derartige Heizungs- und Klimaanlage in einfacher Ausfuh- 
rung zu einem spateren Zeitpunkt nachzunisten. Die Hei- 
zungs- und Klimaanlage kann je nach Ausfuhrung sowohl 
fur die Fronttcmpcricrung als auch fur die Fondtcmpcric- 65 
rung zusatzlich mit einer Links-ZRechtstrennung versehen 
sein, wobei fur die Fahrer- und die Beifahrerseite unabhan- 
gige Temperierungen rnoglich sind. Der Begriff der Tempe- 
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ricrung soil erfindungsgcmaB sowohl Heizung als auch 
Kuhlung als auch einc einfache Bcliiftung urnfasscn. 
[0007] In Ausgeslaltung der Erfindung ist als Fondlempc- 
ricrcinheil eine zum Fond fuhrendc T ,uflfuhrungsanordnung 
vorgeschen. Dadurch ist cine Bcliiftung der Fondzonc rnog- 
lich. Falls frontscitig cine Links-/Rechtstrennung dcr Tem- 
perierung vorgesehen ist, so crgeben sich gemcinsam mil 
der Fondzone insgesaml drci Zoncn, die individuell tempc- 
rierbar sind. 

[0008] In weiterer Ausgestaltung der Erfindung wcist die 
Fondle mperiercinhcit. cin Zusatzgchause auf, in das wenig- 
stens ein Lufislcuerelemenl und/oder ein Warmeuberlragcr 
inLegricrt sind. Vorzugswcisc bildet das Zusatzgchause ei- 
nen wcileren Luftvertcilungsraum, dcr in Verbindung mil 
dem zusatzlichen Warnieubertrager eine individuelle Tem- 
perierung des Fondbereiches erniogiicht. Falls dcr Warmc- 
Ubertragcr mit einer Links-/Rechtslrennung versehen isL, 
werden insgesaml vicr individuell cinslcllbarc Tcmpcrierzo- 
nen im Front- und Fondbereich geschaffen. 
[0009] In weiterer Ausgeslaltung der Erfindung isi der 
Anschlussabschnitt wesentlich groBcr als die Luftauslritts- 
offnung, und das Zusatzgchause weist einen offenen Gehau- 
seabschnitl auf, der dichl an den Anschlussabschnitt des Kli- 
malisierungsgehauses ansetzbar ist. Der im Bereich einer 
Gehausewandung des Kliinatisierungsgehauses vorgese- 
hene Anschlussabschnitt ubemimmt somit auch die Funk- 
don einer Gehausewandung fur das Zusatzgehause, wo- 
durch Bauraum eingespart wird. 

[0010] In weiterer Ausgestallung der Erfindung sind der 
Anschlussabschnitt und die Fondlemperiereinhek mil zuein- 
ander korrespondierenden Flanschprofilierungen vorgese- 
hen, die ineinander paBbar sind. Dadurch wird eine sichere 
Positionierung und Zen trier ung der Fondteniperiereinheit 
erzielt. Unter Zwischcnfugung geeigneter Dichtungsmittel 
ist somit ein dichtes Ansetzen der Fondtemperiereinheit an 
das Klimatisierungsgehause gewahrleistet. Durch stofT-, 
kraft- oder formschliissige Bcfcsligungsmittel wird die Si- 
cherung des dichten Sitzes der Fondtemperiereinheit an dem 
Anschlussabschnitt gewahrleisiet. 

[0011] In weiterer Ausgeslaltung der Erfindung sind die 
Warnieubertrager mit einer wasserseiligen oder einer luft- 
seitigen Regelung versehen. Bei der wasserseiligen Rege- 
lung sind vorzugsweise im Heizkorper mehrere PTC-Ele- 
mente integriert, die iiber einen elektronischen Regler elek- 
trisch ansleuerbar sind. Bei der luftseitigen Regelung wird 
die den enlsprechenden Heizkorper durchstromende Luft- 
menge eingangs- und/oder ausgangsseidg des Heizkorpers 
durch Luftklappen gesteuert. 

[0012] Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung er- 
geben sich aus den Anspriichen sowie aus der nachfolgen- 
den Beschreibung von bevorzugten Ausfuhrungsbeispielen 
der Erfindung, die anhand der Zeichnungen dargestcllt sind. 
[0013] Fig. 1 zeigt in einer Schnittdarstellung eine erste 
Ausfuhrungsform einer erfindungsgemaBen Heizungs- und 
Klimaanlage, die sowohl eine Front- als auch eine Fondtem- 
perierung vomi mmt, 

[0014] Fig. 2 eine Heizungs- und Klimaanlage ahnlich 
Fig. 1, die lediglich fur eine Fronttemperierung vorgesehen 
isU 

[0015] Fig. 3 eine weitere Ausfuhrungsform einer erfin- 
dungsgemaBen Heizungs- oder Klimaanlage ahnlich den 
Fig. 1 und 2 mil einer Fondbeiufiung, 
[0016] Fig. 4 eine weitere Ausfuhrungsform einer erfin- 
dungsgemaBen Heizungs- und Klimaanlage mit einer kom- 
binicrtcn Front- und Fondtemperierung, 
[0017] Fig. 5 einen Ausschniu einer Heizungs- und Kli- 
maanlage ahnlich Fig. 4 mit einer Fondtemperierung, 
[0018] Fig. 6 eine weitere Ausfuhrungsform einer Hei- 
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zungs- unci Klimaanlagc ahnlich Fig. 4 mil ciner ausschlicB- 
lichcn FronLtcmpcrierung und 

10019] Fig. 7 einen Tcilschnitl enllang der Schnitllinie 
VTI-V17 der Heizungs- und Klimaanlagc gem a 8 Fig. 4. 
10020] Die nachfolgcnd bcschricbcncn Heizungs- und 5 
Klimaanlagcn sind fur den Kinsatz bei Pcrsonenkraflwagcn 
vorgesehen, wobci sic niodularlig aufgebaul sind, wodurch 
sich untcrschiedlichcTcuipcricrungsvariantcn ergeben. Der 
grundsatzliche Aufbau und die Anordnung von TTcizungs- 
und Kliinaanlagcn in Kraftfahrzcugen sind bekannt, so dass 10 
insowcil kcinc nahcrc Hrlaulerung rnchr notwendig ist. Die 
Heizungs- und Klimaanlagc nach Fig. 1 weist ein Klimati- 
sierungsgehause 1 auf, in dem ein Verdampfcr 2 angcordnei 
ist. Dcni Verdampfer 2 wird Luft iibcr ein nicht nahcr be- 
zeichncles Geblase zugcfiihrt, die anschlicBend in cincn cr- 15 
stcn Luftvcrtcilungsraum 3 gelangl. In einem obcrcn Tcil 
des Gehauscs 1 ist ein Heizkorpcr 4 angeordncu der mil ci- 
ncr wasscrscitigen Rcgclung verschen isL Hicr/.u isl ein 
Regler 5 in eincm Wasserkaslen des Hcizkorpers 4 inle- 
griert, der zur elektrischen Steuerung von nichl nahcr darge- 20 
stcllfen PTC-Heizelementcn innerhalb des Hcizkorpers 4 
dient. Der Heizkorpcr 4 und das Klimaiisicrungsgchause 1 
sind mileiner Links-ZRcchlstrennung verschen, indem ana- 
log Fig. 7 cine Trennwand 28 in dem Klimaiisicrungsgc- 
hause 1 vorgesehen isl, die cine unabhangigc fahrer- und 25 
bcifahrerseilige Temperierung cnnoglicht. Ausgangsscilig 
des Hcizkorpers 4 ist im Klimatisierungsgehausc 1 cin wci- 
terer Luft verteilungsraum 6 vorgesehen, der die gegebenen- 
falls durch den Heizkorpcr 4 temperierte Luft zu verschiedc- 
nen Luftaustritlsdusen 8, 9, 20 der Frontzone eines Fahrzeu- 30 
ginnenraunies des Personenkraftwagens lei let . Hierzu sind 
enlsprechende Luftklappen vorgesehen, die nicht naher bc- 
zeiclinet sind. Die Luftaustritlsdusen 8 fiiliren zu den Seiten- 
und Mitteldiisen im Bereich der Armalurentafel. Die Lufl- 
auslrittsduse 9 fiihrt zu Defrostoffnungen unterhalb der 35 
Windschutzscheibe. Die Luftaustritlsdiisen 20 dienen zur 
frontseitigen Temperierung des FuBraumes. Parallel zum 
Luftverleilungsraum 6 ist ein Kaltluftkanal 7 vorgesehen, 
der kalte Luft zu den Luftaustritlsdusen 8 fuhren kann. 
Diese isl durch eine Luftklappe 15 steuerbar. 40 
1 0021] Unmittelbar unterhalb der Luftklappe 15 ist im 
Klimatisierungsgehausc 1 eine LuflaustriltsofTnung 13 vor- 
gesehen, die Teil eines - in normaler FahrtrichUing des Per- 
sonenkraftwagens gesehen - ruckseitigen Anschlussab- 
schnittes des Klimatisierungsgehauses 1 ist. Die Luftaus- 45 
trittsofThung 13 ist von Flanschprofilierungcn 14 umgeben, 
die zum Zentrieren oder Positionieren verschiedener Fond- 
temperierungseinheiten (Fig. 1 bis 3) dienen. Etwa auf Hone 
des austrittsseitigen Endes des Luftfuhrungskanales 7 im 
Klimatisierungsgehausc 1 ist an der ruckseitigen AuBen- 50 
wandung des Klimatisierungsgehauses 1 durch die Flansch- 
profilierung 14 das obere Ende des Anschlussabschnittcs 
des Klimatisierungsgehauses 1 vorgesehen. An den gesam- 
ten Anschlussabschnitt ist ein Zusatzgehausc 10 angesetzt 
das zum Klimatisierungsgehause 1 hin oflen ist. Die riick- 55 
seidge AuBenwandung des Klimatisierungsgehauses 1 bil- 
dct somit beim Ansetzcn des Zusatzgchauscs 10 der Fond- 
temperiereinheit auch die korrespondicrende Wandung fiir 
das Zusatzgehausc 1 0. Im Bereich der Flanschabschnitle 14, 
die zur Zentrierung und Positionierung des Zusatzgchauses 60 
10 am Klimadsierungsgehause 1 dienen, sind zusatzlich 
Dichlungsmitlel vorgesehen, die den dichten AnschluB des 
Zusatzgehauses 10 an das Klimatisierungsgehause 1 und die 
Luftaustritls&fTnung 13 gewahrleisten. Zur Sicherung des 
Zusatzgchauscs 10 am Klimatisierungsgehausc 1 und zur 65 
Sicherung des dichten Anschlusses sind nicht naher darge- 
slellte Befestigungsmittel vorgesehen. 
[0022] Das Zusatzgehause 10 bildet einen Luflvertei- 
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lungskasicn, in dem cin weitercr Heizkorpcr 11 gemaB der 
Darstellung nach Fig. 1 intcgricrt ist. Der Hcizkorper 11 ist. 
cbcnfalls mil ciner Links-/Rechtslrennung verschen, wobei 
er nichl. wasscrscilig, sondem viclmehr lufLscilig gcregclt 
wird. Hierzu ist im Zusatzgehausc 10 eine Vcrteilcrklappe 

12 vorgesehen, die durch enlsprechende Steuer- oder Rege- 
lungsmitlcl ansleucrbar ist. Das Zusatzgehause 10 wcist 
mehrcre LullauslriUsdusen 17, 19 auf, die eine Fondbcliif- 
tung (LuflaustrilLsdiisen 17) sowic eine l ; uBraumbciaftung 
des Fonds sowie eine Seitcnschcibcn-Defrostfunklion (Lufl- 
auslritlsduse 19) bewirken. Ausgangsscilig des Zusatzge- 
hauses 10 isl- hierzu eine wciterc Luftklappe 16 vorgesehen, 
die die Luftvcrteilung zwischen FuBraum-. Defrost- und Be- 
luftungsdiisen vornimmt. Die Beluflungsdiisen, das heiBt 
die Luftaustritlsdusen 17, schlieBen uber enLsprechcnde 
Luftfiihrungskanale an Fonddusen an, die auf die Sitzposi- 
tionen der Fondpassagierc gerichtet sind. Auch der Heizkor- 
pcr 11 ist mil ciner Links-/Rcchtstrcnnung verschen, so dass 
cs sich bei der Heizungs- und Klimaanlagc nach Fig. 1 um 
cine Vicrzoncnlemperierung handell. Denn neben dem fah- 
rcr- und beifahrerscitigen Frontbereich ist jeweils auch der 
hinlcr dem Fahrerbereich und der hinter dem Beifahrcrbe- 
reich Hcgende Fondbercich separat lemperierbar. 

|0023] In Fig. 2 isl eine Zweizonenvariante des Kb mat i- 
sierungs gehauscs 1 nach Fig. 1 vorgesehen, wobei das Kli- 
matisierungsgehausc 1 wie auch alle im Klimatisierungsge- 
hause 1 vorhandenen Funktionsleile der Ausfiihrung nach 
Fig. 1 cntsprechen. Bau- und funktionsgleiche Tfeile und 
Einheiten sind daher mil den gleichen Bezugszeichen verse- 
hen, wie beim Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 1. Durch die 
Heizungs- und Klimaanlagc nach Fig. 2 ist jedoch lediglich 
cine froniseitige Temperierung moglich. Denn die unterhalb 
des Hcizkorpers 4 und unterhalb der Luftklappe 15 angeord- 
nete Luftaus trittsoffnung 13 isl hier durch einen Deckel IK 
dicht verschlossen. Der Deckel 18 isl mit Steck- oder Rast- 
profilicrungcn verschen, die auf die Ranschprofilierungen 
14 des Klimatisierungsgehauses 1 abgestimmt sind, so dass 
ein dichtcr Sitz des Deckels 18 in der Luftaustrittsoffnung 

13 gewahrlcislet isL. Dem Deckel 18 sind vorzugsweise zu- 
salzliche Dichlungsmitlel zugeordnet, die nichl naher be- 
zeichnet sind. Andere Deckteile fur die erfindungsgemaBe 
Losung konnen durch zylindrische Korper wie Stopfen oder 
ahnlichcs gcbildel sein. 

[0024] Beim Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 3 ist eine von 
der Heizungs- und Klimaanlage nach Fig. 1 und von der 
Heizungs- und Klimaanlage nach Fig. 2 abgeleitete Dreizo- 
nenvariante dargeslellt. Hier ist als Fondtemperiereinheit im 
Bereich der Luftaustriiisoffnung 13 eine LuftfUhrungsan- 
ordnung 21 angefiigt, die eine Fondbeluftung ermoglichl. 
Hierdurch ist jedoch keine separate und individuelle Tempe- 
rierung der linken und rechten Seite des Fondraumes mog- 
lich. Uber die Luftfuhrungsanordnung 21 kann viclmehr 
ausschlieBlich kalte Luft aus dem Klimatisierungsgehause 1 
abgezweigt werden, die durch den Verdampfer 2 gekiihlt 
wurde. Die FuBraum temperierung des Fonds erfolgt durch 
Luftfiihrungskanale 20', die aus dem Klimatisierungsge- 
hause 1 abgeleilet sind, indem sie von frontseitigen FuB- 
raumkanalen 20 gemaB Fig. 3 abgezweigt sind. 
J0025] Alle drei Heizungs- und Klimaanlagen nach den 
Fig. 1 bis 3 weisen das gleiche Klimatisierungsgehause 1 
auf, wobei zur Erzielung unterschiedlicher Temperierungs- 
funktionen lediglich im Bereich der unteren Luftaustrittsoff- 
nung 13 Modifikationen vorgenommen sind, indem die 
Lufiaustritisoffnung 13 entwedcr verschlossen ist oder mit 
ciner Luftfuhrungsanordnung 21 (Fig. 3) bzw. cincm Zu- 
satzgehause 10 (Fig. 1) in Verbindung stent. 
[0026] Bei der Heizungs- und Klimaanlage nach Fig. 4 
sind zu den Ausfuhrungsbeispielen nach den Fig. 1 bis 3 
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funkiions- und baugleichc Teile mil den glcichen Bezugs- 
/lichen versehen. Lcdiglich funktionsglciche, in der Bau- 
weise jedoch abweichende Teile sind mil den glcichen Be- 
zugszeichen jedoch unlcr Hinzufugung des Ruchstabcn a 
bczcichnel. In Fig. 4 is! auch das eingangssciLig des Vcr- 5 
dainpfers 2 positionicrtc Gcblasc 23 sowic ein deni Geblase 
23 vorgeschaltelcr Frischlufleinlritt 22 dargestellL Diesc 
Baulcile sind grundsatzlich bekannl, so dass hierauf an die- 
ser Sielle nicht nahcr eingcgangcn werdcn muB. Auch die 
funkiions- und/odcr baugleichcn Teile des Klimalisicrungs- to 
gchauscs la werden nichl weilcr beschricben. Hierzu wird 
auf die Beschreibung zu den AusfuhrungsbeispicJcn nach 
den Fig. 1 bis 3 verwiesen. Ahnlich Fig. 1 ist an das Klima- 
tisierungsgehause la nach Fig. 4 ein Zusatzgehause 10a an- 
gefiigU das Teil einer Fondiemperiereinheil ahnlich Fig. 1 15 
isl. Auch fur die Fondiemperiereinheil gilt, dass zum Aus- 
fuhrungsbeispiel nach Fig. 1 idcnlischc Teile mil den glci- 
chen Bezugszeichen und funkiions- jedoch nichl baugleichc 
Teile mil gieichen Bezugszeichen unter Erganzung des 
BuchsLabens a verschen sind. Erganzend wird daher ledig- 20 
lich noch auf Fig. 7 Bezug genommen, die in einer Drauf- 
sichl einen aufgeschnittencn Teil der Heizungs- und Kli- 
maanlagc nach Fig. 4 darslelll. Aus dieser Darsiellung isl 
die links-ZRechtslrennung im Bereich des Klimausierungs- 
gchauscs la erkennbar, indeni die sich verlikal und in Fahr- 25 
zeuglangsrichtung erstrcckende Trennwand 28 dargestelli 
ist. Zudem ist erkennbar, dass die Luftaustrittsbereiche 8a 
sich in Mitleldusen 29 und Seitendusen 30 unlerteilen. 
|0027] Die Funklion der das Zusatzgehause 10a aufwei- 
senden Fondiemperiereinheil einschlieBlich der Luftaus- 30 
iriitsbereiche 17a und 19a, der Verteilerklappe 12a und der 
Luftklappe 16 enisprechen dem Ausfuhrungsbeispiel nach 
Fig. 1, so dass fur eine weitere Erlauterung auf das Ausfuh- 
rungsbeispiel nach Fig. 1 verwiesen werden kann. Lediglich 
gestrichelt angedeutet sind die zu den fronlseitigen FuB- 35 
raumdiisen fuhrenden Luftfuhrungskanale 20a. Die Hei- 
zungs- und Klimaanlage nach Fig. 4 stellt somit analog der 
Heizungs- und Klimaanlage nach Fig. 1 ebenfalls eine Vier- 
zonenvariante dar. 

[0028] Die Heizungs- und Klimaanlagen nach den Fig. 5 40 
und 6 gehen von einem Klimatisierungsgehause la gemaB 
Fig. 4 aus, wobei im Bereich der Luftaustritlsoffnung 13a 
bei der Ausfuhrung nach Fig. 5 eine Luflfuhrungsanord- 
nung 24 vorgesehen ist Diese weist ein Gehause auf, in dem 
eine Luftklappe 27 integriert ist. Die Luftfuhrungsanord- 45 
nung 24 fuhrt zu Fonddusen, die die Silzpositionen im 
Fondbereich lemperieren. Die Luftklappe 27 dient dazu, 
FuBraunikanale 25 im Fondbereich Kaltluft zuzumischen, 
wobei die FuBraumkanale 25 aus dem Klimatisierungsge- 
hause la gemeinsam mil den fronlseitigen FuBraumkanalen 50 
26 abgezweigt sind. Auch fur die Fondbeliiftungsdusen 17a 
ist in analoger Weise eine Temperierung moglich, da die 
iiber die fondseitigen FuBraumkanale 25 zugefuhrle, aufge- 
heizte Luft je nach Stellung der Luftklappe 27 auch zur 
Temperierung der den Fondbeliiftungsdusen 17a zugefuhr- 55 
ten Luft dienen kann. Eine links- und rechtsseitige Trennung 
und demzufolge auch eine links- und rechtsseitige unabhan- 
gige Temperierung des Fondbereiches ist jedoch nicht mog- 
lich, so dass es sich bei dem Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 
5 urn eine Dreizonenvariante handelt 60 
[0029] Beim Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 6 ist eine 
Zweizonenvariante ahnlich dem Ausfuhrungsbeispiel nach 
Fig. 2 dargestellt. Auch hierfur gilt, dass funktions- und bau- 
gleiche Tbile die gieichen Bezugszeichen und funktions- je- 
doch nicht baugleichc Tcilc die glcichen Bezugszeichen un- 65 
ter Hinzufugung des Buchstabens a aufweisen. Die aus dem 
Luftverteilungsraum 6a hinter dem Heizkorper 4 vom Kli- 
matisierungsgehause la abgezweigtcn Luftfuhrungskanale 
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26 dienen zur Temperierung des FuBraumes im Frontbcreich 
des Fahrzcuginnenraunies. 

|0030] Auch die Ausfuhrungsbeispiele nach den Fig. 4 
und 6 gehen jeweils von dem sc I ben Grundmodul, nam lich 
dem Klimatisierungsgehause la aus, an das untcrschicdliche 
Fbndicmpericreinhcilen anschiieBbar sind, bzw. dessen 
LuftaustritLsoffnung 13a durch einen Deckel 18a verschlieB- 
bar ist. Je nach Hinsatzzwcck isl somil cine Zweizoncnva- 
rianLc, cine Dreizonenvariante und eine Vierzonenvariantc 
in cinfacher Weise realisicrbar, wobei das Klimatisierungs- 
gehause la selbsi nicht verandcrl werden muB. 

PatenUnspruche 

1. Heizungs- und Klimaanlage fur ein Kraftfahrzeug 
mil einem Klimatisierungsgehause, in dem wenigstens 
ein Warmeubertrager inlegriert ist und das mchrere 
LuflaustrittsofTnungcn zur Luftfiihrung zu frontscili- 
gen Innenraumzonen des Kraftfahrzeugs aufweisl, da- 
durch gekcnnzcichnct, dass das Klimatisierungsge- 
hause (1, la) auBenseilig einen mil wenigstens einer 
Luftaustritlsoffnung (13, 13a) versehenen Anschluss- 
abschnitt fur die Verbindung mil einer wahl weise an- 
selzbaren Fondtemperiereinheit (10, 21, 10a, 24) auf- 
weisl, der bei Nichuiulzung durch ein losbares Deckteil 
(18, 18a) dicht verschlieBbar ist. 

2. Heizungs- und Klimaanlage nach Anspruch 1, da- 
durch gckennzeichnet, dass als Fondtemperiereinheit 
(21, 24) eine zum Fond fuhrende Luftfuhrungsanord- 
nung vorgesehen ist. 

3. Heizungs- und Klimaanlage nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Fondtemperiereinheit 
ein Zusatzgehause (10, 10a) aufweist, in dem wenig- 
stens ein Luftsteuerelement (12, 12a) und/oder ein 
Warmeubertrager (11) inlegriert sind. 

4. Heizungs- und Klimaanlage nach Anspruch 1 oder 
3, dadurch gekennzeichnet, dass der Warmeubertrager 
(4, 11) eine Links-ZRechtstrennung aufweist. 

5. Heizungs- und Klimaanlage nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, dass der Anschlussabschnitt 
wesentlich groBer isl als die Luftaustritlsoffnung (13, 
13a), und dass das Zusatzgehause (10, 10a) einen offe- 
nen Gehauseabschnitt aufweist, der dicht an den An- 
schlussabschnitt des Klimatisierungsgehause (1, la) 
ansetzbar ist. 

6. Heizungs- und Klimaanlage nach Anspruch 5, da- 
durch gekennzeichnet, dass der Anschlussabschnitt 
und die Fondtemperiereinheit rnit zueinander korre- 
spondierenden Flanschprofilierungen (14, 14a) verse- 
hen sind, die ineinander paBbar sind. 

7. Heizungs- und Klimaanlage nach einem der vorher- 
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass 
die Wameubertrager (4, 11) mit einer wasserseitigen 
oder luftseiligen Regelung versehen sind. 
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